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I}‘lpﬂx?ltrru‘naanlu osservare come nell’utilizza-

Helle linee aeree per i trasporti postali,

'rnlhla uto  pratico abbia sempre preceduto

) A Enlazione, e questa, partendo da norme

u‘.ﬁpﬁr iﬂ.llull:r;;if.']m modellate su quelle preesi-

pihurg Servizi comuni, sia giunta quasi dap-

“ta i g, Fitardo, rivelandosi inadatta o incom-
inte alle nuove esigenze.
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o B
| h‘%‘nﬁu he la Posta, antichissimo tra tutti gli

|

& QHEE“ anti i rapporti fra i popoli, ha un suo
L i tradizionale, ¢ consuetudini care ed
% che tendono ad opporre Tesistenau,

]
L
o ﬂm,““ﬂﬂapuvulmunm. ai nuovi metodi ed
0
8
¥

) ¥ i i
0 affermazioni definitive.
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Bascorsi pia diecei onni dai primi ten-
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asporto aereo delle corrispondenze,
1920 i riuniva a Madrid il Congresso
aderenti all'Unione Postale Interna-

"J.\ e:“tt_uvi.n 1'|:| questo Longresso non gl
gy hhihj?“?ﬂala di delegati il minimo accenno
oud ilitd di wn servizio di posta aerea

Il}?\ﬂ: lo ¥4 ufficialmente ignorato, proprio

Htrovati, fino a che questi non si siane
1

i
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&
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3 ,i’rimu aviolinee postali solcavano eon

gl &ﬁn]'; cieli di Europa e di America.
ﬁd;:l!: Bid l;‘ della iniziativa Erivuta. invece,
8 Tovato un terreno d'intesa interna-
:::mhmgﬂ il 28 agosto 1919, per iniziativa di
%“ﬂl i E“"Elf‘-sl. tedesche ed olandesi, si era
- "‘“l‘a 'di;- ;‘n sitle eentrale all’Aia, la Interna-
.'ZE%,E% taffic Association (I A. T. A)), tut-
A, g nth raggruppante la totalita  delle
Nty o at‘,’"'gﬂﬂ!iune aeren, col compito di orga-
'&ﬂ!] uﬁ-ol:l“PPam il traffico aereo, lacilitandone
' :rc:]a parte del pubblico in genere,

19 in particolare.

ORGANIZZAZIONE INTERNAZIONALE
~- DELLA POSTA AEREA

(Jecorre giungere al 1924, ciod al successiva Con-
gresso Postale Universale di Stoccolma, per tro-
vare, in un timide art. 74 della Convenzione
stipulata dal Congresso medesimo, le prime norme
per diseiplinare il ‘i;agamento delle spese di tra-
sporto da parte delle Amministrazioni postali
utilizzanti le linee aeree. Si fissarono in quelln
occasione due prineipl tuttora osservali, ma
abhastanza lapalissianiz ehe il trashordo dei
dispacci da linea a linea debba effettuarsi a cura
dell’Amministrazione postale dello Stato in ecui
peso ha luogo; ehe non competa alouna remune-
razione ni Paesi sorvolati, per dispacei traspor-
tati nel cielo dei loro territori.

Salve questo articolo, sfiorante solo un par-
ticolare del servizio di posta aerea, quest’ultimo
nei rapporti internazionali continud ad andare
avanti senza norme generali. 1 precai di trasporto
variavano da un Paese all’altro, e da una linea
all’altra mell’ambito dello stesso Paese; alcune
Amministrazioni chiedevano che le soprattasse
postali percepite all'estero fosserv loro integral-
mente versale; altre domandavano un  com-
penso proporzionale al peso del corriere traspor-
tato; inoltre, la stessa unita di peso base del
prezzi di trasporto variava da uno Stato al-
I"altro.

Non si rinsciva a stabilire quale somma il
mittente dovesse pagare per una lettera desti-
nata ad utilizzare linee successive, aventi ein-
scuna una propria soprattassa aered. Non esi-
stendo poi aleun obbligo fra State ¢ Stato di
notificare le aviolinee rispettive ulilizzabili per
i servizi postali, si ignorava a volte 'esistenza
di una linea interessante i propri servizi; oppure
le lunghe pratiche burocratiche iniziate per uti-

213

i — e RS RSE H T R e ) e

IR am o o o e

TR AT I LT B



lizzarla giungevano a conelusione nello stesso
momento in cui la linea era sospesa o soppressa
per ragioni tecniche o inodificazioni stagionali.
Infine mancava del tutto o era insufficiente il
coordinamento dei servizi avrer con guelli ferro-
viari, rendendosi cosi inefficienti ai fini postali
i vantaggi della rapid ta del mezzo aerco.

Pud immaginarsi quindi ze in queste condizioni
il neonate servizio di posta aerca potesse trovare
favorevole accoglicnza e rapida d.ffusiome fra il
publbl co, che si & sempre orientato verso tutto
cio che fosse semplice e lineare, rifuggendo
dalle innovazioni complicate o inaccessibili al
buon senso dell’'nomo della strada. kd il difetto
di interessamento ¢ di propaganda da parte delle
Amministrazioni postali faceva & che quel ser-
vizio fosse soltanto noto alla ristretta cerchia dei
filatelici. z

L L B

I primi studi e le prime proposte conercte per
lo sviluppe dei servizi aeropostali furono opera
di un Comirtato specinle per i trasporti aerei,
costituito nel 1925 presso la Camera di commercio
internazionale di Parigi. Tale organo, per quantu
non avesse alcuna veste ufficiale, portd un note-
vole contributo alla soluzione dei problemi ine-
renti allo sviluppo dei trafliei internazionali.
In una riunione del 1926 il Comitato richinmava
I'attenzione dei Governi sull'opportunita di con-
vocare una conferenza ufliciale per studiare la
disciplina dei trasporti aerei postali, ¢ formulare
accordi fra i vari Paesi aveoti le pill intense
correnti di traffico.

L’Amuministrazione dell’U. R, 5. 5, fece zuo il
voto del Comitato, patrocinanda presso 1'linione
Postale Universale la convocazione della confe-
renza, che si riunl all’Aia nel settembre 1927,
con la partecipazione di 38 Stati, fra cui I'Italia,
e con la collaboramione della 1. A. 1. A., e sta-
bili veramente una data e un caposaldo nella
regolamentazione dei servizi di posta aerea. Furono
studiate tulte le questioni relative ai rapporti
fra le Amminiztraziani, fra loro e le Compagnie
di navigazione aerea, con lintento di estendere
alla posta aerea le norme generali dei trasporti
degli effetti postali gia in vigore nei rapporti
internazionali, ¢ possibhilmente di umnificare le
gvarialissime soprattasse postali in properzione
al peso ed alla distanza.

Gli studi eseguiti ed i criteri di massima fis-
sati dalla Conferenza dell’Aia, che non avevu
poteri deliberativi, furono confermati senza discus-
gione ¢ costitnirono la base della vodilicazione
introdotta nel 1929 nella Convenzione stipulata
dal Congresso Postale Universale di  Londra.
Per la prima volta furono in detta Convenzione
raggruppate in un accordo a parte tutte le norme
relative al trasporto della posta-lettere per via
acrea: norme che nei loro concetti fondamentali
restano tuttora in vigore,

Fu convenuto nell’Accordo di Londra quanto
segue:

1) Per le linee acree ordinarie (esistenti
ciod soltanto nell’ambito dei Paesi enropei) venne
fissata una sopratlassa aerea uniforme, non supe-
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riore a 25 centesimi di franco—oro [:l]r per i
1000 chilometri di percorso e per ogni = ﬁ:
di oggetti postali trasportati, Era gid ¢ o P
non era tutto; perch® con la limitazione ﬂ],J],il"'
corso a 1000 chilometri, si venivane & Fﬂiﬂpﬁ
nella sola Europa guattro sopraltassé @¥
quatire zone successive. alv
Per effetto di tale accordo fu ““mﬁur i
Italia il R. decreto 11 aprile 1929, 0 L]
quale si stabiliva la sopraltassa aerésd JDE' o ]
ogni 20 grammi o frazione ¢ per ogn 'w'lﬂ ot
metri o frazione, per gli oggetti aerel gt
nel Regno e diretti all'estero, Inoltr®s ©ogar
nautica italiana, che nelle convenziont P ol
temente stipulate con lo Societd di Ilsfiit"' o'
aerea aveva per i trasporti postali E”'Lh.t.i 2
er caso delle sovvonzioni e dei contrib® b]jﬁf
bili da linea a linea, dal 1927 in poi f20¢ % @
alle Societd stesse di uniformarsi alle t’?o als
trasporto stabilite nei Congressi il:ll.f!T"["w;ucrl“S
2) Le Amministrazioni postali #7% ﬁ;l"'f
arbitre. d'accordo con le Societi al'fﬂf"d.;nte I'fr
aoprattasse superiori a quelle sopra 101 l.;.'- i
le linee straordinarie o speciali. Qua“f- Jim H{.ﬂ"
extracuropee o intercontinentali (eome B
Addis Abeba, la Roma-Buenos Aires): o e
la lare lunghezza e le difficolta di peree™ di ]
lrano spese molto elevate di impianlt'.""ﬂ M‘i'
cizio, cosl da richiedere una remuneraZiol.
riore a quella delle linee ardinarie. !11 l:i El]'Fﬁ:
le Amuninistrazioni postali degli Stalt Gu ﬂﬂ!:a“
tengone i servizi straordinari debbo™ '9”}‘
care. per il tramite dell’Uflicio Iﬂt“r':husu’
di Berna, i relativi preszzi di trasport? {g
sorelle Amuuinistrazioni estere, in modo © JF mﬂ';
possano gindicare della convenienza pll“ljl-.j
zare tali servizi, ed in buse ai prezzi © hbll"'"
fissare le soprartasse da far pagare 2 F], r‘i';
3) Per stabilire in modo uniform® trgﬂi" #
lamentazione dei eonti fra le Almﬂinfﬂmpaﬂl
e dei compensi da corrispondere Hnﬂ_{"“ n
acree, venne fissata la tariffa bhase, lin“}aj.’ﬁﬁﬂ"r
teso alle linge wrdinarie, di 6 millesiny .“‘ﬁl"'rl
aro per ogni chilogramma di peso ]ul‘l]"" g#ﬂ
tato e per vgni chilometro di ]J“W“l,-ga o
tariffa tuttora in vigore, e che si apphi® 1 ﬂ]ﬂ"b
automalicamente non appena sia “uwlu"glﬁd!!
metraggio di ogni linea. In Tralia 18 oote
dei percorsi aerei @ stabilita ufficial® r
Vinistero dell’acronautica. h Jei ¢ ;
4) Per semplificare la liquidazion® = ;o
fra le wvarie Amministrazioni pm;tali t:l: 1e Jin
porli con le Compagnie, si decise che l"‘:'g i
ordinarie il ealeolo dei pesi di post# uar_ud'!nr
sportata =i eflettuasse in base ad uné nﬂ*ﬂ:l
semestrale da eseguirsi per una Ef'“*m; giﬂF—ﬂ
stagioni aeree estiva ed invernale

ke o
O Lt
(1) 1l franeo org dell’ Unione Monetasia ]_uul;: lie” Jr“"

el 1879 come unita mongetaria ennwlltiﬂﬂ“u.r"li;d]‘. it

gli ineonvenienti risultanti dalla diversiti ‘h_n,nl .‘IP:,"?II'
monete nei vari Stati, & adottple comd c gt '
tutte be Convenzioni postali internazionabi. In ot I'ﬂpl,i"'
aderente all® Unione ]];namlt- Universale ¢ '."-.r.-:u”"_rd""
tusse some stabilite in hase all’squivalenza I'"] fran®

sibile della moneta dello Stato stesso nl t'x!Jl"'t"u €
In Itnlin eeso equivale attualmente o | B
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by ;:'“’ﬂmhm}. Il compenso da liquidare & dato
Nuén.z Olto: peso accertato dalla statistica X
&aq’a tfa per settimane della  linea % lun-
Yy, Nel f’uﬂ linea 5 tarla base di 6 millesimi-
'i't"'-“nt' dttuale periodo bellico, a causa dei Lur-
Lot ¢ deviazioni di traffico sopravvenuti,
i, $™a delln seatistica semestrale & slato
udl}]‘m b RETY LR
Kai to, ed i pagamenti si effettuano in
Sy, PERL effertivamente trasportati caso per

%.
‘ilq;;m" ad altre modalitd di dettaglio, fu
dl],“ Y per la prima volta nella Convenzione

i) ' . : 4
Hmarﬁr“ il trusporto aereo dei pacchi postali

Il I
4 LPratica applicazione delle norme della

:]‘.ll ;::]i“t di Londra. =i dovette osservare

'il!l Asta regolamentare un servizio perché

Mo r:‘muisca ]u..,:uatq-,rja che 1o ali_mr.:uti: in

; 1nﬂh“= la corrizpondenza., Non si riusciva

%ui“.‘“!’m‘are il punto morto di due difficoltd
i

f
‘I[[_ ) *Prutasge acree elevate, 0o mplicate, varia-
1".*%& Y uniformi per le linee inlercontinentall,
]""EI;; W rapporto con le variabili richieste di
l"'bt; ! trasporto da parte delle Compagnie

O}, orar:
I]’“‘-'!.1".2 §Eari antipestali vsservati dalle linee aeree.
\ anduml‘ano, e tendonn ancora in gran
Lu 'Egarjahﬂnm con i loro orari le esigenze ded
1 T ¢he non concordano affatto con quelle
W), Posta, T passeggern vola esclusivamente

ol TR o ) :
tln, va t!"-lJ:m*.; la posta, impenitente notlam-
Iy 5 Eflunge le¢ sue o ore di punta » soltanto

;ttumit"ﬂ‘nunln, ed ha hizogno di trasport
ﬂjaﬂ"i‘!nrp“ smaltire le corrispondenze racealte
ilbﬂ‘uzi 4rng il recapito a destino con la prima
tl‘gui “He: esigenza cui rispondono benissimo
;‘:’Isj_mi :i";ttum_i, che trasportanc guantitativi
n‘-“ i ¢, corrispondenze ed annullano il hene-
i “‘6‘“ realizzato dall'aeromobile durante
unseguentemente molte linee acree,
:m' Nte s¢ a hreve percorso, non davano
4 q“ﬂn“.;ll‘m un apporto efficiente; tanta pii,
gl 60 la distanza rilevante dagli uffici
“Eﬂi E“Hi acroporti riduce quel tempo prezioso
ol teo 4gna von la velocita del velivolo.
h”“ﬁm& linufg“rﬂ_h necessita di nuovi studi ed
"I-“l “"‘!n: niesi u:l_ il.].::reuwul.are il tra‘iﬁcu
"'ﬁd" I\'l: con la siduzione o la soppressione
'“h.,l.ll"-'l'ra Egiore... nemico, 'la  soprattassa; di
1"411‘: A uno schema di rete europea che
il Stayj Z‘-‘ dﬁlil.u grandi correnti postali fra i
(6 ity nelllinterno di essi; di provvedere

by oo
i g,
Oy

Iy 18 ﬁe;u‘u& di una rele europea notturna.
. Mg . . . .. 3 -
Tt"‘il:i“n ton uia e gli Stati Uniti avevane per

q %Htluﬁ-t u inizialo con successo 1 voli nat-
”!lj:‘“h. Wamente postali). |
dlilt due]&"‘?hlr;mi [urono esaminati e disensai
Fry el g lerenze internazionali aervpostali
P, le risnl{u'ft.u]:um 1930) e Praga (giugno 1931).
W, oo Uzioni deliberate dalle dette confe-
T Pe: Dleressanti i seguenti postulati:

lﬂ’ha doy, Sosere efficiente, il trasporto postale

a

> effotimarsi su grandi distanze. Haste-

Mustrarlo il suceesso della pilt antica

linea intercontinentale, la Tolosa—Casablanca, che
raggiunse immediatamente un enorme sviluppo,
trasportando nei primi anni di gestione una
media mensile di 500,000 corrispondenze. Neces-
sitava quindi costituirc una rete internazionale
curopea di ampio svilappo.

2) B necessario mantenere sempre intensa
la propaganda, perché il pubblico apprezzi i
vantaggi della posta aerea,

3) I voli debbono essers esegniti di giorno e
di notte, con una organizzazione che ne assicuri
la regolariti e la sicurezza.

4) La soprattassa postale deve tendere alla
uniformitia, e quindi deve cssere unica per Lutli
i Pacei europei, senza riguardo alle distanze ¢
tenendo conto zoltante del peso. Le formalita
da compiere dall’'utente della posta aerea dcb-
hono rendersi nulle 0 minime.

5) Deve auspicarsi che in un tempo pros-
simo i servizi acrei siano assimilabili ai trasporti
ferroviari ¢ marittimi, tante dal punto di vista
delle spese di trasporto che della regolarita.
Allora il trasporto aerea diverrA uno dei meazi
normali per Uavviamento delle lettere ¢ cartoline
postali.
& k=

I lavori delle Conferenze di Bruxelles e Praga
prepararono il terreno al Congresso Postale Uni-
versale del Cairo (1034), nel quale furonv ampliati
¢ perfezionati gli accordi per la posta aerea sti-
pulati a Londra nel 1929, apportandovi le seguents
importanti modificazioni:

) nell'amhito della rete aerea europea, la
base umica per stabilire le soprattasse postali nei
singoli Stati, fu ridotta du 25 a 15 centesimi
di franco-oro per ogni 20 grammi trasportati,
indipendentemente  da  qualsiasi  lunghezza di
percorsu. Fu questo un passo del maggior rilievo;
si elimind con eszo totalmente la suddivisione
dell’Europa in  quattro zone eon sopraltasse
distinte, © si ored finalmente 'auspicata soprat-
tassa unica per tutta 'Europa. (I sola territorio
dell’'ll. R. S. S, al di 1a di Mosca fu considerato
exlracuropeo);

b) fu creatn per la prima volta la distinzione
fra L. C. (lettere ¢ cartaline) e A. O. (altri oggetti:
stampe, manoscrilti, campioni), consentendo che
le soprattasse per questa seconda categoria potes-
sero essere ridotte al minimo di 1j5 della soprat-
tassa per le lertere. Misura quanto mai ovppor-
tuna ai fini dell'ineremente del traffico, quande
i consideri che il pezo unitario delle stampe,
manoseritti, ecv., © normalmente molto supe-
viore a quello delle lettere, mentre invece ne ¢
molto relativo il carattere di urgenza epistolare.
Cosi che mantenere per gli A, O, la stessa tariffa
che per le L. C. significava escluderli del tutty
dal traffico acreo per il loro tasso proibitivo;

¢) si diede facolta alle Amministrazioni di
trasmettere per via aerea corrispondenze comuni,
senza percepire dal pubblico aleuna soprattassa;

d) si stahili che le Amministrazioni poatali
dovessero percepire nn compenso da ealcolarsi
in base alla maggiorazione del 10 % del peso
delle gorrispondenze, per i cosiddetti invii « allo
scoperta s, Ticevuli im transito da altri Paesi.
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Quelle corrispondenze, ciod, che I'Amministra-
zione di origine non comprende in propri dispacei
diretti per quella di destino, ma li aflida in tran-
sito ad una terza Amministrazione intermedia,
perehd le earteggi e le cowmprenda nei propri
dispacci aerei per lo Stato destinatario. Tale
procedimento si segue quande si abbia un quanti-
tativo di corrispondenze aerse cosi limitato clhe
il peso dell'involuero del dispaccio sia superiore
al 10 9 del peso del contenuto.

Non si arresta con la Convenzione del Cairo
il fatale andare della posta aerea. Lanciata I'idea
dell’inoltro per le vie del cielo di tutte le corri-
spondenze, senza il pagamento di aleuna sopra-
tassa da parte del pubblico, si pensa subito di
generalizzarne Papplicazione. Si afferma da una
parte che le Amministragioni postali laono il
dovere di utilizzare le vie pifi rapide e dirette
per il trasporto delle corrispundenze, e non deb-
bono percio pretendere alcun particolare eom-
penso, come mnon lo pretesero guando per le
prime volte fureno utilizzati il treno, il piro-
zcafo, Pautomobile.

Si fa d'altra parte conziderare che guesta volta
PPostacolo finanziario @ truppo elevato per poterlo
saltare a pie’ pari, e che fino a quando le Com-
pagnie aeree richiedano dei prezzi di trasporto
gccessivi, & giusto che le Amministrazioni ne
domandino il rimborsv ai mittenti delle corri-
spondenze, specialmente quando siano questi
a chicders un mezzo di trasporto rapidissimo,

Tlautori ed avversari della soppressione delle
soprattasse acree sono perd d’accordo nel giu-
dicare che nen basta, con I'inoltro aereo della
posta, antieiparne I'arrive nella localita di destino:
ma occorre che ne risulti anticipata la distri-
buzione al domicilio dei destinatari. Si ritorna
quindi sempre alla stessa questione: necessitd
dei woli notturni, sfruttamento massimo delle
linee & lunghi percorsi.

Fervendo queste discussioni, gid la Gran Bre-
tagna, nell'ambito del suo impero asiatico o
africano, e servendosi delle sue linee Londra—
Citta del Capo e TLondra Singapore-Brisbane.
aveva dispostu l'inoltro aereo della intera wvali-
gia delle Indie, dell’Anstralia e del Sud Africa,
limitandola alle sole corrispondenze epistolari,
¢ sopprimenda del tutto la soprattassa. Cosl pure

P
gli Stati Uniti. la Francia, la Germanias 18 f;ﬁ'
zera, la Polonia, i Paesi Bassi, gh ®'® ',‘,ﬁﬂf
dinavi tradussero in atto lo stesso PP
mento per le rispettive reli interne. . oyl
Fu quindi, per iniziativa di aleumnt degh ot
suddetti, convocata nel 1958 la Canfurﬁnflﬂﬁ b
postale di Bruxellez, allo scapo di esamif g
possibilitd di generalizzare il trasport?
trattasi. 1o g
Non fu raggiunto a Bruxelles un a¢c07 gyl
nime, particolarmente per il fatto che gﬁ fio
minori, ad economia povera o non AVE Sl
aeree mazionali, non eredettero di Ii“’tm'“’gu"j
gliere nei loro bilanci i maggiori o0t o’
trasporto necrco alle ecui spese gli o)
fussero chiamati a contribuire. Comuf a“ul’";
Amministrazioni postali rimasero libere 1—; agﬁdﬂ
tale trasporto senza soprattassa per E e r¢‘~+
epistolari (L. C.), mettendolo a disposiBo™ b
proca fra loro. Draltra parte, le Societ® . ol
rappresentate dalla I. A, T, A., per ‘r"{mrﬂ ripﬂ"“
tro alle esigenze dei servizi postali © Al
per le corrispondenze senza soprattassss o !
zione dei prezzi di trasporto, ﬁs&ﬂﬂ_']"] 1oy |
lesimi-oro 2 14 per u]nilugrummng‘chil“ﬂ_':a ,,ﬂf” |
luogo dei 6 millesimi percepiti per 12 l
vera e propria. |
L’Imﬂn,i;mr ragioni di varia indele, “"n?inﬂ"f |
gnd a Bruxelles di tradurre in atlo Jop0 U
zione, importante aneri rilevanti; m& i 3
serie di esperimenti, ha durante l"ﬂtlt.lilﬂlIﬁ il o
utilizzato largamente gli aeromobili Feru, A
sporto totalitario della posta direttd s 2
d'oltremare. Quando potrd scriverst "y gl
postale della guerra in corso, si conosce .;ﬂf'il_
immensi servizi abbiono reso gli A¢Te bt
nendo ininterrotti i collegamenti f1a 3 g 85
tenti ¢ la Madre Patria; collegames!! j,]ﬂi:'j
all’ultimo portarono agli eroi di A o o
di Gondar, a prezzo di sforal EO‘T““}:,JM
sacrilicio di vite, il conforto della post® vﬂwa!iﬂn,
L'orizzonte che si apre dinanzi al g° i Ilﬁn:p
servizio della posta aerca & vasto € qu npﬂ:
tato; ed & da prevedere che quan '“1!1!5
avvenimenti in corso giungeraun®

rlﬁﬂ;‘ﬂ;

H (L
Ep

. " - - i
vittariosa che associerd nel trionfo B

d'Italia, di Germania e del Giapponts sd-g] o
sari scguitn da una ripresa iulcnmﬂﬁl?'ﬂ ﬂJ“E‘]drl
fico aereo, che orienteri verso nuoVv? Io it

g

sviluppi le comunicazioni postali per

ciclo, ¢
Ennico I




CENTEN A

Hvphe foore’s dotije veis Upounlia
(Escuwo : Prompten 612},

I:T'u vedi in me il datore dal _F'rmm ﬂgll‘.
[womint)

:’mugtlzg:‘? delle scienze nel secolo xix, il
g Irieipy 1‘ lelle applicazioni del vapore e della
e o reﬂdlnvcn{:mm con cui quel secolo per-
.911! “hlangn ere piti comoda e confortevole la
Eulﬂm ¢i rievoca nella mente il mito di

iy
E::f“*'ﬁ ﬁ:“:ﬁcam non resuscitare il mito, poicht
(iive g, © Una di quelle figure, che — come
II'”MI P Graf — o traversano tutte le vieis-
&l‘nﬁ,in’tﬂ:‘ﬁﬁunﬂ d’una in ulLra._ eli, non ]1“13!1!2:
e torg, nt-im'- non hanno patria, uniscono anzi
iy lte mh‘_‘fl—ncuh di un’iden, i vari Lempi e

abil,, d i¢, rappresentano P'essenziale ¢ l'im-
ﬂgT““-ﬂ ell Umana natura n.
duﬂ: Eﬂnal:l,;:.?_.,l 0 chr:‘ gli_ l.lElI-I‘l_'EI‘Ii trassero  di bf.'ut:
e 3 Jog i:'uu? dei misteri della natura, svelatl
f!r‘ppliﬂaai ¢lligenza e dalla loro tenacia, tutle
.t ﬂtu_r:]lfl che essi fecero delle discoperte

Que] . ¢ tulto appare come conseguenza
lgg, PHM0 dong di Prometeo ai mortali:

egli
,fi‘;"t ol ]i“" dlh_e da Giove, avverso ai mortali,
b, "8l nummfl'llﬂtﬂ castigo, ¢ cosl smisurato
By __ Gun 82 rendersi ragione ¢ chiede a sé
: 8 nella tragedia di Eschilo:
"t che i
Araiy; Pceai? 1o Tuce, eterne denc,
dp ' Cuorg ¢ in volin
1] g ‘1-{“““ oi Paves triste ¢ al suel prono,
Mlimpo azalro.
E (Camprock: | due Titend).
ﬂ‘ H (]
1 L T " . . .
Iy Y al]y “R‘ft'ﬂﬁ. dalla figura sublime, inchio-
1 - .
gl figlia l;ia rupe per volere di Giove, mentre
iy Ology i ppe  cuaca, simboleggiante 'umanita
Jcoly, 'Blista ai piedi scarmigliata ed ansante
Bgi 2,008 aguinn o
fayar® (gl o Founge:
g ® invay Smini) prima guardavano e guar-
il 'a lage % ascoltavano e nan udivano, ma,
b W 1? di sogni, mischiavano ogni cosa
L soly drinte |p vita, ¢ non conoscevano
g, e fattn A - g
[ tbityy ¢ di mattoni, né il lavore del
!gh; I‘w:em;ianu sotterra come agili formiche,
’lla,_.'; Sicyp, 128 sole delle caverne. Nessun
iy F:a odyy, SVevane dell’inverno, nd della pri-

gy, 'f“'un:m di fiori, né dell’estate feconda,
tly l&t td o UEMi coga senza capire, finchd io
‘R fgg 8L il nascere ¢ il tramontare, diffi-
]

. ] 4 g:;gﬁ:“fs degli astri.
iy i i Numeri, gccelsa fra le invenzioni,
marg insiome le parole, fonda-

RI (1842)

mento della memoria di tutte le cose, la quale &
madre operosa alle Muse, trovai per essi.

¢ E per primo feci obbedienti al giogo gli ani-
mali, facendali servire al soggulo ed alla sella,
affinchd sostituissero gli uomini nelle pitt grandi
fatiche, ¢ misi i cavalli, facendoli obbedienti
al frenv. sotto al carro, ornamenta del lusso
fastoso, F nessun altro se nou io inventd i cocchi
dei navigatori, dalle ali di lino, erranti per i mari,

¢To trovai rimedii alle loro malattie, esposi
ad essi molte maniere di presagio... Determinu
il volo degli uecelli..... e feci nota ad essi la vita
degli altri animali.

¢ Quanto di wutile agli uomini era mascosto
solterra, bronzo, ferro. argento e oro, chi per
primo trovd per vssi se non io? tutte le arti ven-
nero date ai mortali da me, Prometeo » (Escrivo:
Prometeo, vv. 445 = 505).

Se il grande tragico eleusino fosse vissulo ai
tempi nostri, quanti altri doni largiti agh nomini
avrebbe posto sulle labbra di Prometeo, ¢ come
questi apparirebbe ancor pit Kooy  @gédic
fyrowty, comune henefattore ai mortali.

Vediamo ora quali altre meravigliose conquiste
I'anno 1842 aggiungeva a quelle remotissime
ricordate per bocea di Prometeo, alle molte pas-
gate in rassegna gid nei precedenti s Centenari».

1842 — Avvenimenti pih importanti
del movimento ferroviario in Europa ed in Italia.

Tra gli argini su cui mucche tranguillamente pascona,
[bruna si difila
la wia ferrata ehe lontanoe brills;
w mul cielo di perla dritti, mguali,
con loro trama dalle serse fila
rfignujuntl in f‘l'lg!gl‘.‘rl.lﬂ‘ ardine i _pah"
Qual di zemiri @ d'ululi rombandos
creser ¢ dilegun frmminil lamento?
I fili di mealle o quande o quunde
Iil'jllllfl'ﬂrlﬂ, ummipian arpa S0nOTd, al renlo.
(Pascony La wia forra).

I. GOVERNO BORBONICO DECHETA LA GOSTRU-
ZIONE A SPESE DELLO STATO DELLA LINEA NAPOLI-
Carva PER CASERTA, — L'inaugurazione della
prima ferrovia italiana, Napoli-Portici, fu un
avvenimento eccezionale per il suo tempo, ma
oggi Vistitnzione di quel piccolo troneo ¢i & pre-
senta di scarso interesse sociale. Cume avvenns
di poi in altri Stati Italiani, quel piccolo tronco
non aveva, al suo nascere, che un interesse parti-
colaristico. I Borbouni di Napoli costruirono le
prime linee ferrate dalla reggia alle ville princi-
pesche ed agli acquartieramenti suburbani del-
I’esercito ¢ pih che altro per interesse dinastico.
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L’anno seguente (1840) la ferrovia suddetta
era stata prolungata fino @ Castellummare, luogo
anche esso di importanza mil tare per il Heame.

La inaugurazione del primo trunco aveva tro-
vato un'illustrazione comica al wvecchio teatro
San Carlino; il prolungamento forni argomento
alla inesauribile venn umoristica di Pasquale
Alravilla, che trové modo di far commenture
l'avvenimento alla nuova fipura caratteristica
di don Pancrazio Cocozzicllo. a Pulcinella ed al
Tartaglia con s pa juta a Castellammare per la
strada de fierro s,

A cento anni di distanza e con la visione chiara
dei progressi giganteschi realizzati dalle ferrovie.
e dell'influenza di queste sui destini di popoli
e nazioni, posgiamo anche sorridere di quel pie-
colo mondo borghese i cento anni or sono ¢ del
mado gretto e strano tenuto dai governanti del-
I'epoca nel risolvere i problemi delle comuni-
cagioni.

Gia nel 1864, appena a cinque lustri di distanza
da quegli avvenimenti, la Commissione della
Camera dei deputati cosi si esprimeva:

« Ognune degli Stati, che, sehhene congiunti
tra loro nella forma e nellintento politico, pure
st astiavano gelosamente, aveva, per cosi 4I'|ire,
il sBuo sistema stradale; prima legge quella di far
da sé: seconda quella di vigilare in comune le
porte ¢ gli shocchi per eui potevansi parlare e
toccare tra loro le popolazioni italiane. Un pro-
blema stradale allora, in luogo di esserg sciolto
dagli economisti ¢ dagli ingegneri, era dato a
studiare agli agenti della polizia e della dogana,
e, manco male, ai soldati, Tutti gli ostacoli mate-
riali che parevano giustificare i confini artificiali
segnati tra parte ¢ parte d'ltalia, erano, diremo
cosi, coltivati con amores. « La gelosia andava
tanto oltre, specialmente nel Reame di Napoli,
che anche le strade deeretate per congiungere
fra loro le provincie. non si eseguivanu, s molte
vie segnavansi sulle ecarte tapografiche che poi
invano sarebbersi cercate sulla faccia dei luoghi 1.

Anche questo terzo troneo della ferrovia par-
tenopea, la eui costruzione veniva decretata
cento anni or sono, per Caserta ¢ Capua, si uni-
formava ai criteri gid esposti, destingto a eon-
giungere Napoli alla reggia di Caserta, opera
superba del Vanvitelli.

La linea veniva compiuta in poeo pii di un
anno, inaungurandosi nel 1843.

Dopo questo troneo il primato delle costru-

zioni ferroviarie passa all'ltalia settentrionale
ed in ispecie al Piemonte.

Altri avvenimenti importanti nel campo delle
comunicazioni ferroviarie, si ebbero, cento anni
or sono, fuori d'Tralia.

I1 Duca di Wellington decide diapprofittare
dell’invito rivolto dal primo ministro Peel a
Tamworth per la costruzione di una fitta rete
di ferrovie in Inghilterra.

Una legge dell'll giugno determina in Franecia
la direzione delle principali linee ferroviarie, che
dovevano costruirsi, ed ha inizio un periodo
di grandissima attivita ferroviaria.
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Cooke immagina il «block systeit® d]:;f

. T s A : apv
ad evitare i disastri ferroviari. Non ¢l ?;dniji
pia delle sole segnalazioni, ma si CO% 4

E
|
!

studiare sistemi pin razionali di g E
di scambio. iﬁ‘# i
Davidson, nella Scozia, costruisve npd r .
locomativa con motore elelirico. uﬁt“l' P
Questa invenzione della prima lﬁ'}“mn Pl
motore elettrico & particolarmente ‘III]P #uil"
beneh® non avesse, subita. un ultenor® i
nd applicazioni degne di nota. o

Tuttavia eon esza si poneva il [Jrﬂh!cm‘ﬂg!'f |
possibilita di far muovere dei veicoll # Brj“'r |
della elettricitd. Ma oceorreranno anetr® I,r."_‘ ;
¢ decenni di studi, tentativi ed t‘H|H‘JT1i"“¥::;1 L
che si realizzi ln possibilitd che tale siSt Gl |
tuisca quello della trazione a vapore- gu"
giong dei problemi destinati a crearé I bgﬂfi.ﬂ
elettrica, quale oggi vediamo e dei € 4 gﬁt‘"
godiamo, contribui in non lieve misuf®
italiano. o '_,ol?]‘r

I questo campo di moelte tappe € di n-mg o
date si arricchirh la cronistoria dell'nlV s
tennio del secolo x1x e dei primi quard 7
el xx secolo. Jei ﬂ!ﬁtdi

La trazione elettrica si pud dive optre &y i
tempi ed ogni giorne  assistiamo _’]]P'_ l:lﬂ’
nuovi impianti ed alla graduale sostitv#% ,‘IF‘_MS
trazione elettrica a quella a V:ti}':'r“',]i L
povera di combustibili minerali e fosS" o
di corsi d’acqua, ¢ quezti alimentano "b'g: Is ]"':;
¢ migliaia di impianti destinati a fﬂ“"i‘iﬂrﬁﬂﬂ
zinsa energia, da eui trac ¢ trared mngﬁ;up -
in avvenire incaleolabili vantaggi il I‘PHEwtiq r
affrancandosi dalla soggezione di altri * o
cit che concerne approvvigionamento “11' 1 :;_

Ed & questo sublime sforzo del 107 1-..1%'!
di sfruttare ogni piti riposta enerf o
aftruncandosi da ogni servith di pop? - i I;n['
privilegiati, che ci proeurd Podio apert?
chie gid oi furonoe ipocritamente pnicts

ol

li]
1842 - Studi ed applicazioni nel &A%%
dell'elettricita.

I"'Il’[l j'i—r-l' "ill"(' e |‘f| dhll’#*l"l'
I di Giove it furor, quicta or 01
e ﬁ'rrﬂ' slamii fnpumery;
Mussaggora fedel delle parola,
F porta wite ai pifi remoti popt
Del gomine emisforo,
Fmulatrice dell’awiin pepsiorod i
(. Reatny I ,;lﬁpl
A
1) SAMUELE MORSE E LA TELEGRAFIA fﬂﬁjaﬂ‘rj
- Nel 1842 si obhe un tentativo di :-I::' i'l.l’l'ﬂ‘]r
far passare la corrente attraverso un f o di f"'u,
nel porta di New York. Fu un tentatt’ ngl'i'wu
grafia  sottomarina il cui succest® gy Cpf
nel dimostrare la possibilith del Pﬂgmmﬂﬁl' i
corrente., Ma gid nella rubrica o Cent® lﬂl?dgr"
1930 vedemmo ehe occorse una I11ﬂ§‘;w diE o
esperimenti e di tentativi, taluni nﬂf Py
ziati, di ricerche e di studi per TEOYEL

blema della telegrafia subacquea. Pr°




o

iy
tihy :“ Ito slo quando, con la zcoperta del cauc-
dy, Flle sue proprieti, fu puossibile la costru-
c;;tl:llllusti cavi.
i il tentativo di cui parlo appare per la
!I‘:Lad:”hﬂ il nome di Samnl:;h-. Itlnl;spe, :}ipwlni
d“lrig:“n dare al mondo il primo telegrafo
!emi » ed un primo, ormai celebre, codice di
B telegrafo ¢ codice che sono in uso anche
iy ﬁ‘?lljtunn il mondo e mnei servizi telegrafici
Yy che militari.
ey ele Morse, di Charlestown (Massachusetts)
i E:“.“"P.iutu pitt viaggi in Europa ed in uno
iﬁ:‘ Viaggi, nel 1832, aveva ayulo notizia
* wl’ﬂmnuuti elettromagnetici fatti a Parigi
Uy 1'% coneepito 1'idea di farne applicazione
I :]"EI'H fia.
“he Iu'-'h:_lpru la veechia r sempre giovane Europa
ird,-tl"t"ﬁﬂe lispiragione e Pimpulso ad ogni piil
n’"":!E:tigazionﬁ scientifieal Morse, dopo
I]ixhr tativi, el 1835 presentava all’Universiti
thy pi “Ik_i] suo « Recording electric telegraph v,
Aoy tardi hrevetto.
) LA‘“Wm accasione di parlare di lui,
h",; : pr"IL} p1 ARCHERAU. — Questo  scien-
ey Opriy En:‘.] 1842, dava notizia delle modi-
l%"an.] lui apportate alla pila di Bunsen,
bl 0 Ja posizione degli elettrodi, collo-
By “arhone psternamente allo sineo.

o d “*mbrare uwna innovazione trascurabile,
i’ Jeves; D e = o
1, TUest] Pensare che l'infinita serie o varieti
sy generatori di elettricitia, dovuta alla

'ﬁt&ﬁima;;““ﬁ di energia chimica, & ispirata al
‘]"lur.e _ottenere Denergia a costo sempre
:1“'0 L i ricavare dai vari elementi il rendi-
c’l‘eutb “&5111&0 per intensita € durata della
Varjy ll? vale a spiegare il gran numero e
tnﬁbi ok pile che conosciamo. i
e mm"ﬂ tentalivo, ogni trasformazione od
Y hog 0 apportato alle specie di pile preesi-
feng tavang in sé criteri di utiliti pratica
+ O spesso servizi inestimabili.
by
t”uétﬁ""nﬁmlum vi BregueT., — Luigi
Ol diﬂuﬁl:;"vu nel 1842, un 4_1ppurm;1.:hw, nou
L N ile da quello costruite da Franeesco
hﬁ“q u'ﬁ:" produrre forti correnti indotte. Fu
el . 0 megeanico ad introdurre in Francia
=aha eleptrica ed il campanello elettrico,

|'4'u.ti 1 Elatlﬂn_i Il Y 1 } -
oy, L fery ‘adottatt sl nve arono bon p_rest.u
& ongi. |1y mBntiespity sona vantaggi alle
e Vﬂu:im _lulta‘g;r'uiiuhu dovcw_mr..m assieurare
illit‘aﬁnu(:u" di pogo posteriori, dovute al
gt 3
e ‘: E”““ﬂlﬂ presentava nel 1853 alla Dire-
b g 5 elegrafi del Reame di Napoli un mo-
Ny, npf'?-temhin destinato a trasmettere diret-
o, AF n“e‘f&“&l}:a la scrittura ed i segni.
Rﬂn%tli o riuseciti favoreveli gli esperimenti
T; ey Nuove apparecchio la proposta di
.V o, "¥INE respinta,
"n r”.fl [ 5
ap,: ~OTtunato in patria fu il toscano abate
':]‘i:]tm a ﬂ:eui_. hﬁn‘ienm'atn @ patrivta, inventore
Cajitate - P13 importante apparecehio, da lui
l *-‘h]]llt“ di FP"'“tﬂlagmfn s, costruitv dalle officine
frg " wenze, le gui prove, iniziate nel 1850,

i rigultati. Neppure egli oltenne, cosa

pur troppo e dolorvsamente non nuova, di far
adottare il nuove sistema dai telegrafi della natia
toscana, ma, poi, siutato dal costruttore Fromont,
ottenne che la sua invenzione venisse adottata in
Franeia, ove nel 1863, con legge votata dal Par-
lamento, venne deerstato I'uso del pantelegrafo
per un primo collegamento fra Parigi e Lione,
esteso poi a Marsiglia e ad altre oitta, finch# non
giunse a prenderne il posto il telegrafo Morse,

1842 _ Gennajo-febbraio — Le scoperte geografiche.

..Lit deve apparire la terra;
nitidu sorge e splendn essa nel two pensivro.
Iida ne Panspies Nume: vo on st I'Oveana silente,
anche s'elle non fasse, pur sorgerd da i flutti.
Stringe un rierne paito ol Genio il poter di Natura;
quante prumette Puna Paltro sieure attiene.

(¥, Bommcen: teanl, Galletti 4 Colombol,

Accennerd alle scoperte geografiche, di cui
ricorre il eentenario. Un profondo legame vi &
tra queste ed i mezzi di comunicazione, nei
secoli, mezzi cui @ prevalentemente rivolto il
mio studio e I'appaszionata rievocazione,

1l progresso dei mezzi di comunicuzivne rese
possibile giungere alla conquista di terre prima
ignorate, e che arditi navigatori di tutti i Paesi
fepero oggetto di studiv e di eeplorazione, legando
le terre stesse alllavvenire ed alla storia delle
nugioni, eui appartenevamo. La conquista di
nuove terre rese sempre pin necessari lo studio e
la ricerea di mezzi di ecomunicazione sempre
pitt rapidi, che le congiungessero alla madre
patria, e ne permettessero a questa lo sfrutta-
mento o lo difesa,

Con il secolo x1x ? gid da molto tempo tra-
scorsa D'epoca delle grandi scoperte; il cinque-
cento e seicento avevanu veduto le animose e
fortunate imprese di Colombo, del Vespucei, di
Vasco de Gama, di Magellano, dei Ca da Mosto,
Usso di Mare, di Nicoloso da Recco e di altri molti.

I pitr grandi continenti erano stati armai sco-
perti ed in parte esplorati e, pit che d’altri, per
merito di arditi navigatori italiani.

Nel secolo xrx Dattenzione degli esploratori
¢ dei navigatori, in gran parte irlandesi, norve-
gesi, inglesi, si volge alle terre polari artiche ed
antartiche, mentre glitaliani si cimentano nelle
esploragioni del Centro Africa ¢ dell’Etiopia.

Nel 1042 1. Clark Ross, irlandese, scopre la
terra Vittoria, che costeggia fino al 70¢ grado di
latitudine sud, un’isola, eui diede il suo nome
& 1 due vuleani, che battezzd con 1 nomi stessl
delle due navi, che componevano la spedizione:
Erebus e Terror (23.2.1842).

Il Ross aveva gid partecipato nel 1819 alla spe-
dizione Parry, che toccd Disola di Melville, e
nel 1827 a quella o nord delle Svalbard; nel 1829,
alle dipendenze dello #io Giovanni Ross, altro
psploratore, raggiunse la penisoln  Boothia, ove
determind il polo magnetico australe.

Le spedizioni del secolo x1% sono indubbiamente
favorite dalla navigazione 4 VAporTe, la quale andd
man mano perfezionandosi, acquistando sempre
maggiore celeritd ¢ sicurezza.
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1842 — Navigazione marittima: parte dall’Inghil-
terra il ¢ Drivery, la prima nave a vapore, che
faccia il giro del mondo.

Belle ¢ tremende o sempre
Dot cuori olle fidary
Prova cinte di vold:
0 novi, o coi la teapra
La nostra fede indura
Confro i@ perigli ignoli,
Sinte ogei benedviie
U'naltra volta uncora
I le speranze ereife
flggi sopra ogni prora
Salutino lo Terral

(D' Azervunraan: Le Nawd d'Shalia),

Quando la nave inglese partiva per il primo
giro del mondo, erano trascorsi oltre trediei
lustri dai primi tentativi di propulsione meccas
nica delle navi, mosse dal vapore,

Le tappe della navigazione a vapore si possono
cosi brevemente riassumere: nel 1707 Dionigi
Papin aveva provato la sua macchina a vapore
su di un piccolo scafo nelle acque della Fulda.
Egli non aveva potuto compiere a Londra le sue
esperienze, perché i bareaiuoli di Muuden, per
velosia, gli ruppero a pezzi il battello.

Nel 1775 l'ingegnere francese, marchese Claudio
Francesco Joullroy ided la priman nave, vera e
propria, a propulsione meccanica, mossa dal va-
pore, mediante una macchina a doppio effetto
come quella gid concepita da Giacomo Watt (176Y).

Nelle prove ellettive sulle Saone la nave rag-
ginnse I velocita oraria di due leghe o wezzo,

Nel 1787 Patriziv Miller rinnova il tentativo,
che passa (quazi inosgervato.

Nel 1802 Doundus fa costruire un gallegginnte
pit ampio del solito, costituito da due scali ac-
_ coppiati, fra cui colloca una grossa riiota motrice
azionata da una macchina tipo Watt.

Nel 1803 I'americano Fultun — e eon Ini co-
mineiano le piii importanti esperienze di naviga-
zione a vapore — custruisce un battello, che espe-
rimenta sulla Senna, ma che affondé. Con un
secondo battello, vostruito subito dopo, risali il
fiume con una veloeitd oraria di quattro nodi,

Si narra che Napoleone, allora primo econsole,
qualificasse il tentativo di Fulton come una
pazzia. Certo si & che il povero inventore rivarcé.
poca dopo 1’Oceano, deluso di non aver potuto
condurre a compimento la sua idea, il suo sogno.

Egli lasciava a Parigi, nel « Conservatoire des
Artes et Metiers » il modello della sna nave, come
git Cugnot vi aveva lasciato quello della sua
carrozza a vapore.

Egli stesao, =uceessivamente, a New York, nel
1807, vard il Clermont, nave a vapore con cui fece
il vinggio ad Albany, coprendo il percorso di 150 mi-
glia in 32 ore in andata ed in 30 al ritorno.

Si narra che i navigatori, che incontrareno
sulla loro rotta il Clermont nel suo wviaggio ad
Albany, raccontassero di aver visto «un mostro
moventesi sulle acque, che sfidava venti e maree,
roapirante fiamme e fumo »,

Insieme al Fulton vanno ricordati I'Evans e
lo Stovens; a quest’ultimo si deve la prima ap-
plicazione dell’elica, da taluni attribuita al Sau-
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R
vage ed all’Ericson, ¢ che doveva sostituir®
taggivsamente ln ruota a pale. o B

Nel 1819 I'Atlantico viene attraversak f
la prima wvolta, da una nave a wvapor? T
Savannah, di 350 tonunellate, e destinatd *

3

piere viaggi tra Le Havre ed il Nu_td "mu'l
Il suo primo viaggio si compieva feliceme=
New York e Liverpool. i P

E certo che la navigazione a vapore fu 2
mordi ostacoluta dalla stessa supurﬁtizlﬂ-“E o
stessn terrore, che ispird piit tardi la
Moisé Rogers, vhz coeduceva l’imPl'f-'“IS”Ei“
navigazione del Syvannak, inconted dithc®
simo nell'ingaggio deghi equipaggi, p-:.:-iﬁll* o il
a New York si fidava di imbarcarsi st
a vapore», come la nave veniva ::hiﬂﬂw‘ln'a}l i

Il prima viaggio compiuto dal Setd™ e
Atlantico non risultd praticomente VORSEL
per il tempa impiegato, superiore di e

I S
al tempo medio ordinario impiegato daﬂ:’ nl$
0

a wvela per lo steseo percorso; inoltre * p
era appena sullicients al trasperto de
ngcessaria alla traversata. ) S
Il Sevannoh prosegui poi per Stucﬂ‘:‘l'“n;"ujﬂ
stadt, Pim-ruhurgc-, toruando in Ill‘rﬂ“lt“' i
novembre dello stesso anno. . ru'l"’m
I1 1825 il Faleon, brigantino iugluf«ff._t" i l
macchina ausilinrin, tentd il primo ‘:lﬂgg:t*ﬂﬁm
Indie, seguito a breve distangza dall 1:’,';;5 lr"'l‘
che compi la traversata in 113 giornt
mont n 1!Tﬂ'lcult;|. e
Seguonu pul ininterrottamente "SPBHB; u
tentativi da cui la navigazione a }"'Pn g f]i
man manv perfezionata, resa pid sicurt
celere. 11 lo¢”
Si noti che Pupplicazione del vapore E‘ﬂu]}af",
mozione acquea fu tentata quasi Uﬁ'"*u Hﬂ;
neamente a quelln della locomozione Eﬂ ol
il progressn di entrambe fu rapido, ™
pitt rapido fu quello della navigazient ﬂaﬁi"’:
Questa si avvantaggid oltre che "]ff]”- i, @
dell’elica, da quella dei combustibili lfqu:ﬂdi i
Uimpiego di turbine a vapore — P Mfgﬂi‘}"
turbine elettriche — raggiungendo unt P mugoﬂ.'
ancora piit notevole con Pimpiego de! oﬂldﬂ!'l:
scoppio, che eliminarono 1'ingombro d‘f"“ 1.l,];‘u!ﬂ.
realizzarono econoniin nel consumo di ca’ 3,
bili e nellipiego di mano d’opera, ¢o% ot
gione dol fumo, accelerando la messa 1 i !
Parresto delle navi e rendendone la Mm%

regolare. iuﬂg‘v’:
La navigazione a vapore, infine T“EEE ;nliuﬂ,

il culmine della perfezione per merito :

telegralia, dovuta al genio italianissi®® o’

coni, la quale permette alle navi di €0 ‘::pﬂ'ﬂf
fra loro e con la terraforma, in quiil‘mrﬁll ni"ﬁ
del globo le navi si trovino, parantenu?® %
gazione la massima sicurezza. e esf”
11 Monti, che aveva veduto salo le ¥ ot

rienze della navigazione a vapore, ave"
esclamare:

Paca o silensio, o turbini:

deh! non vi prenda sdegne

se umane solme vorcuno

da lo rempeste il regno. . !

(Moerny Al iy di




































































































